[ MopEeLvasoT | Teszr | TT ]

z utébbi néhdny évben mar

megjelent a nagy miltd Dedk

manufaktdratél egy V63-as réz-

modell, de ennek ara — torvény-
szer(en a kisszéria miatt — sajnos elég bor-
sosra sikeredett, ezért a hazai TT-sek kozil
sokan nem vasaroltak meg. A modellipar-
ban azonban nem ismeretlen eljards, hogy
egy-egy tipust akar tobb gyarté, muhely
is piacra dob. Mivel TT-ben a hazai mo-
dellpiac nagyon kiszolgaltatott, sériilékeny,
voltaképpen mentes a klasszikus értelem-
ben vett piaci torvényszerdségektd|, ezért
néha meglepé fordulatok allhatnak be.
llyen a tesztlinkben szerepl6 Jaké Modells
ultra kisszérids Cigantja, amely egy lelkes
vasttmodellez6 hazi mdhelyének kivéte-
lesen jol sikerdlt eredménye.

Amikor a réz az tr

Tudvalévs, hogy a vasttmodellezésben
szinte minden esetben kompromisszumra
kell torekedni. Ez az elv jelentésebb mér-
tékben érvényesiil TT-ben, mint a nagyobb
méretek esetében. Jobban kell figyelni az
ardnyokra, sz(ikosebb az alapként felhasz-
nalhat6 gyari modellek szama, viszonylag
korlatozott az elérheté alkatrészek meny-
nyisége, mérete.

A Jaké Modells V63-as Gigantja eseté-
ben a jarmdszekrény kivitelezése a mester
érdeme. A hajtds és az alvaz gyari alap, de
erre térjiink ki késébb.
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V63 156 a Jakd Modellstdl
Kozéprol tamad a Gigant

Az egykoron fél Europat lefed6 TT-s piac sajnos meglehetésen mostohan
banik a magyar modellez6kkel, ezért a hazai gordiil6 allomany szinte
egyaltalan nem érintett ebben a méretben. De végre elérkezett az id6,
hogy a legnagyobb teljesitményii magyar gyartasi villamos mozdony, a
V63-as is mindségi modellként keriiljon a magyar TT-z6k terepasztalara.

A kivitelezést gondos el6készité munka
el6zte meg. Adatgydjtés, fotdk, rajzok be-
szerzése, amelyben Sandor Antal volt Jaké
Attila segitségére. A kasztni teljes egészé-
ben félkemény sargaréz lemezbdl készilt,
99 szézalékban 0,3 milliméteres anyag-
bol (beleértve a kapaszkoddkat is). Egyes
alkatrészek 0,1 milliméteres sargarézbdl
késztlnek (fényszoréhdzak, tetjardék,
kartvéds, gyartasi tablak). A modell elsé
pillantasra belopja magat az ember szi-
vébe. Finom, attort alkatrészek, val6saght
trepnik, szell6z6zsalugaterek, mérethelyes
kapaszkoddk és kiilon kidolgozott aprésa-
gok jellemzik a mozdonyt.

A rézmaratés f6bb lépéseirdl mar irtunk
korabban, vagyis beldthat6, hogy milyen
pontos munka és gyakorlat kell ahhoz,
hogy az 1:120-as léptéki alkatrészeket
ilyen részletgazdagsaggal lehessen elkészi-
teni. A mester munkdjat a maratds soran
Rozgonyi Péter tamogatta szakértelmével,
és ennek a segitségnek meg is lett az ered-
ménye.

A mozdony Osszhatdsa leny(ig6z6. A
jarmdszekrény ardnyai elismerést ér-
demlére sikeredtek. TT-ben sajnos tobb
modellnél felmerilt az ablakok, illetve
az osztasok méretezésének probléma-
ja. Mivel a Gigant szélvédéi kifejezetten
nagyok, ezért az ardnyos Kicsinyitést
tulajdonképpen csak a réz alapanyag
miatt lehetett megvalésitani. Ugyanez

Hatalmas ablakok, filigran térlék.
Taldn az esécsatornak lehetnének
v hangstlyosabbak

A V63156 jelenléte iidit6 az
v 1:120 méretaranyban

mdanyagban mar komoly stabilitasi gon-
dokat jelentett volna.

Nem gyakorlat ebben a méretben pél-
daul a tukrok kivitelezése. Esetinkben
egy koztes megoldas sziletett: a tikrok
be vannak hajtva, de filigrdn jelenlétiik-
kel emelik a modell szinvonalat. Ugyanez
mondhat6 el az oldalszell6z6krél is. Mind-
egyik zsalu attort, sokszor keresztiillatni a
géphazon. A tet6trepnik kidolgozasa ezek
utdn mar szinte ujjgyakorlatnak tdnik,
de mindenképpen a rézmaratdsi eljaras
magasiskoldjat reprezentaljdk. Finoman
kidolgozott a kirtvédé racs, az antenna,
valamint az Osszes, a ,tetSkerten” taldl-
haté ajt6, szerel6nyilas is. Az dramsze-
dék a méretben is gyonyord kiegé-
szit6ket gyart6 Sommerfeldt
cégtdl érkeztek, a szige-
tel6babdk pedig so-
rozatmodellek
atalakitott al-
katrészei.

Kilonos figyelmet érdemelnek a gydri
tabldk, valamint a mozdony névtablaja.
A V63-as sorozat tobb tagja kapott egyedi
elnevezést nagy magyarjainkrol, akik sokat
tettek a hazai vasiti kozlekedésért, vagy
olyan helységekrél, ahol jelentés vontatasi
telep tzemel.

A tesztiinkben szerepl6 156-0s gép Grof
Széchenyi Istvan nevét vette fel — ezt a
tényt kis réztabla hirdeti a modell oldalan.
Ez a tablacska TT méretben mar elenyé-
sz6 szélességli, de a tokéletes maratasnak
koszonhetéen pontosan olvashat6. Az
alig par négyzetmilliméteres Ganz gyari
tabldk részletei is olvashat6k. A tobbi fel-
irat és a stlytabla Kiss Laszl6 munkdja —
mind egyedi készitésti (Bare metal matri-
caalapra), amelyet aztdn Gunze feszitGvel
és lagyitoval dolgoznak fel a festett kaszt-
nira. A trakcios jelzésti mozdony alapszi-
néll szolgdlo kéket Jaké Attila keveréssel
késziti, mig a sziirke és a MAV-szabvany
sarga gyari szinkéd alapjan jelenik meg a
modellen.

Minden alkatrészt forrasztassal rogzite-
nek, kivéve a tetdszerelvények kozil az
izolatorokat, valamint a tablakat, amelyek-
hez ragasztét hasznal a modell készitéje.

A Tokéletesen megvalasztott szinek,
a MAV-Trakcio legfrissebb festésével

A teté-
lemezek
illesztései és a
szerel6trepnik
is a rézmaratds
4 magasiskolai

Idegen sziv
Ami a mozdony hajtasat, alva-
zat illeti mivel ez a legfontosabb
f6 alkatrésze, itt élni kellett a komp-
romisszumos megoldassal. Tavaly jelent
meg a Piko jévoltdb6l a német 151-es
sorozat( villanygép modellje, amelynek
fébb méretei konnyen 6sszeegyeztethet6k
a Gigantéval. A V63-as 19 540 milliméteres
utkozék kozotti hossza csak ot centimé-
terrel haladja meg a német mozdonyét.
A 008-as Gigantt6l a németével rokon
Krupp (licenc) forgdvazat kapott a magyar
gép, ezért konnyen adaptalhato a tengely-

Szinte nem is tiinik fel, hogy a német
v 151-es forgovdzat latjuk

A Az apro gyari tablakon is akad
olvashato részlet

osztasaban hasonl6 futémd. Mindeneset-
re a sasszem( vasitérté azért fennakad-
hat a 10 444, illetve a 9700 milliméteres
forgocsaptavolsag kozti kilonbségen, ami
korulbelul egycentis eltérést jelentene a
modellen.

A forgévazakon beliil a tengelytavolsag
is némileg eltérs, hiszen a Cigant eseté-
ben az elsé és harmadik tengely 4200
milliméterre van egymastél, mig a német
rokonndl 4450-re. TT-ben még ez a diffe-
rencia is elviselhets, féleg, ha mindezért
egy gyarilag eléallitott hajtasrendszert ka-
punk a gyonyord modell ala.

Természetesen a gyari alvdzat meg kel-
lett fosztani a 151-es sorozatra jellemzé
kotrétol, tartalyoktdl, valamint néhany

INDOHAZ | 2010. APRILIS 67



A A vildgitas analog lizemben is
sokoldalii

homokolotdl, amelyek nélkil rovidebbek
lettek a V63-asra jellemzé kiegészitGkkel
ellatott forgovazak. A forgévazmaszk igény
szerint cserélhet6 gyantabél dntott Krupp-
fazondra (Varga Zsolt mdhely), vagy az
els6 széridkon szereplé UFC-tipusok egyi-
kére akar rézbdl, vagy ugyancsak gyanta-
bél elkészitve.

A gyari hajtasnak koszonhetéen a mo-
dell menettulajdonsdgai megegyeznek
a Piko mozdonyaéval, amely taldn kicsit
gyorsabb a kelleténél, de mivel a 156-0s
Gigant 160 kilométeres maximalis sebes-

A A réz névtabla alig tobb mint egy milliméter magas

Az eredeti tengelytavii forgovaz a kevésbé latvanyos, maratott maszkkal, és a 151-es

v hasonlo részegysége (fot6:Jaké Attila)
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Vonzza a tekintetet az attort
v szell6z6zsalu

ségre is képes, ezért a modelltempé ara-
nyosnak is mondhaté.

A mozdony belvilaga kettds, hiszen a
gyari hajtas kiegésziil a specialis vilagi-
tasi elektronikaval, amely természetesen
LED-es, menetirdny szerint valt fehér fg,
illetve voros zarfényekkel. Kiilonlegessége
egy egyszer( elektronikai sajatossagon
alapul, miszerint a homlokfényszéré LED-
je a sebesség (fesziiltség) novekedésének
hatdséara késGbb, nagyobb tempdnal kap-
csol be, és mintegy tavolsagi fényként
funkcional.

A vezetdallas lathaté terileteinek ki-
dolgozasa még folyamatban van, de mivel
6ridsiak az ablakok, nem lehet akarmilyen
berendezést bebiggyeszteni. Bizunk ben-
ne, hogy hamarosan erre is lesz megoldas.

Asztalra, magyar!

A Jaké Modells Cigantja kortlbelil har-
minc munkadra alatt készilt el. Minden-
képpen udits a jelenléte a TT-s szféraban,
ahol bdr lassan, de azért bévil a hazai
vontatéjarmivek kore. Mindez az ligyes
kezli mestereknek, valamint az egyre
konnyebben elérhet§ professzionalis alap-
anyagoknak, illetve technolégidknak ko-
szonhetd.

A mozdonyhoz pontos id&zitéssel, a na-
pokban érkezik az tizletekbe a Tillig MAV-
startos kék halberstadti személykocsija,
amelybél autentikus személyvonatot allit-
hatunk 6ssze TT-s terepasztalunkra.

» kép és szoveg: Toth Gabor

(A modellrgl tovabbi informaciokat a
www.mastertape.fw.hu oldalon taldlhat az érdekl6dg.)

[ MopELvasUT | HiRrex]

L0 Az MMV villamosmozdonya

A modell a magyar MMV térsasag 060 EA tipust villamosmozdonydnak egzakt, 1:87 méretardnyt reprodukcidja. A modell szinezése és
feliratozdsa a vasittérsasag 91 55 0400628-8 pdlyaszamd jarmivének felel meg. A fém alvdzo, kilénleges felfiggesztési mozdony-
ban a két lendkerékkel felszerelt, 5tpdlust Mashima motor karddnon keresztil hajtjo meg a kerekeket. A fehér és vérds fény( LED vila-
gitds szine menetirdnyfiggé. A homlokfényszérok analég tzemben is kikapesolhatok. A modellt ellattak a NEM 652 szabvany szerinti
digitdlis foglalattal, valamint hangdekéder befogaddsdra is alkalmas.

A foték a modell prototipusard| késziltek
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